
大塚駅  ŌTSUKA
シームレスな駅   !"#$%"!!&!'#'()*



地下駐輪場の入り口を覆うキャノピーは太陽光発電に最適な角度に傾斜しながら、広場を利用する人々の活動に寄り添うように広がる
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駅ビルのピロティにあるカフェから眺める様々なモビリティ
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一般車乗降場
;<=$!>?$@>AB

バス停
CDE$E!>?

カフェ
;<FB

立体駐輪場
8B=!G;<H$CGIB$?<=IGAJ

地下駐輪場へのスロープ
EH>?B$!>$DAKB=J=>DAK$CGIB$?<=IGAJ

地下駐輪場へのスロープ
EH>?B$!>$DAKB=J=>DAK$CGIB$?<=IGAJ

拡張された歩道
BL?<AKBK$EGKBM<HI

タクシー乗り場
!<LG$E!>?

地下駐輪場へのエレベーター
BHB8<!>=$!>$DAKB=J=>DAK$CGIB?<=IGAJ

世界の電力需要は2040年までに現在の約80%増加するといわれている。私たちの暮らしは今の
ままエネルギーを消費する側にいてよいのだろうか。エネルギーは環境のなかに偏在している。
駅が日々の利用者の運動エネルギーを変換する装置になるとしたら、それはどんな姿だろう。
大塚駅は、山手線で唯一の都電荒川線との乗換駅。ゆとりのある南口広場や北口に展開するタ
クシー乗場やバス乗場、地下にある駐輪場、さらに徒歩も加えれば６つの移動手段の乗換駅で
もある。この豊富さをJR東日本が模索する「シームレスな移動」の考えに加えて、多様なエネルギ
ー交換の実験場と捉えてみる。
まず、物理的にスムースな乗換のためには既存の乗り場どうしが最短距離でつながればよい。
位置的に近い山手線ホーム端と都電ホームをつなげる階段をつくり、南口のバス乗り場と北口
のタクシー乗り場を近くにするために、都電ホーム脇の盛土を拡張する。南口広場の柵や段差を
なくし、駅ビルの外壁ラインをセットバックして半屋外を広げ、改札がゲートレスになれば、利用
者が自由に行き交う連続的な広場状の空間ができあがる。
そして、この物理的な乗換空間をエネルギー変換装置と捉えてみる。山手線へアプローチする動
線に圧電パネルを埋め込んで、徒歩でやってくる人々の運動を電気に変える。発電可能な電動バ
イシクルを導入して、自転車でやってくる人々の運動を電気に変え、駅ビル内のジムでエアロバ
イクを漕ぐ運動すらも電気に変える。地下駐輪場の入口に全面ソーラーパネルのキャノピー屋
根をかけ、太陽光を電気に変える。集められた電気は盛土を掘削して設けた大型電池に蓄える。
エネルギー変換を見える化するサイネージを目につく所に散りばめる。
人によっては暮らしのなかでの発電量も異なってくる。これを電子マネーにかえてみたらどうだ
ろう。健康維持のために運動した分だけ、山手線でどこかへ出かける日もそう遠くないはずだ。
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シームレスエネルギーデバイス
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全ての入口
all entrance

カフェ
cafe

キャノピー
canopy 

駐輪場
parking

自転車
bicycle

タクシー、
バス乗り場
taxi & bus stop

ビルファサード
building facade

ジム
gym

盛土
embankment

場所
Space

装置
Devices

S to P

太陽光パネル
solar panels

圧電パネル
piez. floor
K to P

発電機
dynamo
K to P

 P to P

無線充電器
wireless charger

P to P

配電手摺
handrail outlet

P to P

NUS蓄電池
NUS battery

K：運動エネルギー
P：電位エネルギー
S：太陽光エネルギー
(例)運動ｴﾈﾙｷﾞ-を電位ｴﾈﾙｷﾞｰに変換：K to P
K：Kinetic energy
P：Potential energy
S：Solar energy
e.g.Energy conversion 
from Kinetic energy to Potential energy：K to P

｢エネルギーの形態は変わるが､総和は変わらない｣
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山手線ホームへ
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拡張された歩道
BL?<AKBK$EGKBM<HI

都電荒川線ホーム
<=<I<M<$HGAB$?H<!$F>=_

バッテリー室
C<!!B=W$=>>_

南口広場
E>D!`$BA!=<A;B$EaD<=B

イベントゾーン
B8BA!$@>AB

バス停
CDE$E!>?

カフェ
;<FB

地下駐輪場へのエレベーター
BHB8<!>=$!>$DAKB=J=>DAK$

CGIB?<=IGAJ

地下駐輪場へのスロープ
EH>?B$!>$DAKB=J=>DAK$CGIB$?<=IGAJ
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1山手線(内回り)Yamanote Line
池袋  新宿  渋谷方面 ・  ・

!

for Ikebukuro, 
Sinjuku & Sibuya 2山手線(外回り)

Yamanote Line
田端  上野  東京方面 ・ ・

for Tbata, 
Ueno & Tokyo

8882 Arakawa line

都電荒川線
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ドローンポート
K=>AB$?>=!

駅ビル
E!<!G>A$CDGHKGAJ

保育所
AD=EB=W

内回り
GAAB=$HGAB

外回り
>D!B=$HGAB

充電スポット
;`<=JB$E?>!

発電ジム
?>MB=$JBAB=<!G>A$JW_

ソーラー発電キャノピー
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地下駐輪場への入り口を覆うキャノピーは
南に傾斜する屋根面で太陽光発電をしなが
ら日陰をつくる。ベンチ、カウンター、また配
電手摺が設えられ広場を利用する人たちの
居場所ができる。
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地下駐輪場
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全ての駐輪場には配電した自転車スタンド
を設置し、自転車利用者が蓄えた電気エネル
ギーを回収する。自転車利用者は駐輪代金
無償化や電車運賃割引などの対価を得る。
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/"#$3*%4%5#$1+#-T$C4$%(55#%/*'.$/"#$
#'#-.4$1+#-+$%(152$.#/$%(9)#'+&\
/*('$+1%"$&+$0-##$)&-6*'.$/*%6#/$&'2$
/-&*'$0&-#$2*+%(1'/T

駅ビルの南側壁面には太陽光発電パネルを
敷き詰め、5階のフィットネスジムでは人々の
運動を電気エネルギーに変える。将来的には
ドローンによる物流システムの充電ポートに
なるかもしれない。
>'$/"#$+(1/"#-'$+*2#$N&55$(0$/"#$
+/&/*('$31*52*'.V$+(5&-$)&'#5+$&-#$
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floor, people‘s motion(exercise) is 
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立体駐輪場
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駅北側の不法駐輪問題を解消するために、
既存のJRオフィスビルを改修してガラス張り
の立体駐輪場にする。改札がいらなくなるこ
とを想定し立体駐輪場は新たな駅の出入り
口として駅に接続する。
Renovate the existing JR office 
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バッテリー室
8+&&%'4-'##$
場の中心となる駅ビル一冷却機能のある盛
土の中に大型NAS蓄電池を配置する。入り口
はガラス張りにすること大量のエネルギー変
換を通行する人に対し可視化する。
?5&%#2$&$5&-.#$A<E$+/(-&.#$3&//#-*#+$
*'$/"#$#93&'69#'/$N"*%"$"&+$&$%((\
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カフェ (+;%
広場の中心となる駅ビル一階の壁面をセッ
トバックしカフェを配置する。また、カフェの
床に地下駐輪場を見下ろす穴を穿ち、カウン
ターで充電する人々が発電する自転車を知
覚できるようにする。
Set back the wall on the first floor of 
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%&0#T$<$"(5#$*+$)*#-%#2$/"-(1."$/"#$
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.-(1'2$)&-6*'.$5(/$3#5(NV$N"#-#$
)#()5#$%&'$3#$%('+%*(1+$&3(1/$/"#$
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都電荒川線にLRTの技術を応用することで
無柵化・無電線化し、広場の境界を定める
障害物を取り除く。
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Arakawa line to make it non-fielding 
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obstacles defining the boundary of 
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