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新幹線上のラウンジに降りれば行き交う様々な電車を一望できる
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2本のブリッジには地域住民と外国人観光客が行き交い、交流ができるよう床が架け渡される
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and the floor connects to each other to allow interaction.

日暮里駅 !"##$%"



日暮里駅 !"##$%"



日暮里舎人ライナー
;<==>?<@>;A?<B7<;A?

成田空港へつづく京成スカイライナー
CA<-A<B-CD7<;A?%

ショッピングセンター
-E>==<;F%GA;@A?

トレインミュージアム
@?H<;%IJ-AJI

谷中銀座へ
@>%DH;HCH%F<;KH

成田空港へ
@>%;H?<@H%H<?=>?@

谷中霊園
DH;HCHBGAIA@H?D

日暮里繊維街
!HL7<G%-@?AA@

街をつなぐブリッジ
L?<MFA%!>?%@EA%G<@D

ホームをつなぐブリッジ
L?<MFA%!>?%=7H@!>?I

地域と世界をつなぐ敷居としてのブリッジ
L?<MFA%G>;;AG@<;F%?AF<>;%H;M%N>?7M

ホームをつなぐブリッジ
L?<MFA%!>?%=7H@!>?I

ホームをつなぐブリッジ
L?<MFA%!>?%=7H@!>?I

観光客 @>J?<-@
地域の人  々7>GH7%=A>=7A
サラリーマン -H7H?DIH;

日暮里駅は、成田空港から京成線が乗り入れるため、近年増加する外国人観光客が最初に
目にする山手線の駅であり、多くの外国人がスーツケースを引きながら乗り換えていく。
駅の西側には谷中銀座が広がる。都心にありながら戦災や大規模開発を逃れて昔ながらの
街並をいまに残す人気の観光スポットである。
14 本もの線路をまたぐ日暮里駅は、駅の東西を繋ぐ 2本の改札外ブリッジと、複数のホー
ムを繋ぐ3本の改札内ブリッジで構成されている。北端にある東西の街をつなぐブリッジは、
ひっきりなしに通過する多種の列車を眺めることができるために「トレインミュージアム」
と呼ばれ賑わっている。
改札がタッチレス・ゲートレスになる未来に、、この２種のブリッジを隔てるものはなくなっ
ていくだろう。地域のポテンシャルを生かしたこれからの観光のあり方を模索するとき、
日暮里駅のブリッジたちはどのような姿になるだろうか。
２種類のブリッジが互いに行き来できるように床を渡し、京成線側にラゲッジサービスを
設ける。すると外国人観光客がホテルへのチェックインまでの時間や、成田空港の早朝便
や深夜便までの時間といった、旅行にありがちな半端な時間を有効につかって谷中銀座を
歩く機会を生むはずだ。ホームとブリッジの中間階を設けてトレインミュージアムを展開
する。地域の人々にとっても谷中銀座の文化を外国へと発信する拠点になる。２種のブリッ
ジの融合は、地域住民と外国人観光客が行き交い、遠く離れた異国の文化が出会う敷居（中
間領域）になるだろう。屋根架構はそのことを象徴するように 2つのブリッジを交互にま
たいで架けられている。
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tourism in future, what would bridge of Nippori station will look like?
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「東西の街をつなぐ改札外ブリッジ」と「ホームをつなぐ改札内ブリッジ」が反復する日暮里駅
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京浜東北線
CA<E<;@>E>CJB7<;A%

内回り
%<;;A?%7<;A

外回り
>J@A?%7<;A

新幹線
LJ77A@%@?H<;

京浜東北線
CA<E<;@>E>CJB7<;A%

ラウンジ2
7>J;FAT

ラウンジ3
7>J;FAU

京成本線・スカイライナー
%CA<-A<B7<;A%H;M%-CD7<;;A?

京成本線
%CA<-A<B7<;A%

常磐線
%Z>LH;B7<;A%

常磐線
%Z>LH;B7<;A%

東西の街をつなぐブリッジとホームをつなぐ
ブリッジに架けられた床
&)%*+'!,-%*.)!()*(#//%(&"*%0"&1
.%"&*"!,%*#2*&)%*(!&3
大きく分断された街をつなぐ、地域の人の
生活に欠かせないブリッジに観光客と交流
が交じり合う。
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where the floor allows interaction 
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新幹線上ラウンジ
4#5/-%*0+#6%*&)%*+544%&*&'0!/
観光客が合間の時間を過ごす新幹線上ラウ
ンジは、新たなトレインミュージアムになる。
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手荷物預かり場所
45--0-%*(%/&%'
荷物を気にせず乗り換えの合間に観光を楽
しむことができる。
@#*".1&1%80+%(+Y#P%1.,'&1((.+,%.+%
3(&:((+%&"0+1.&%:.&'#*&%8#+8("+%
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東西のまちをつなぐブリッジ
&)%*+'!,-%*.)!()*(#//%(&"*%0"&1
.%"&*"!,%*#2*&)%*(!&3
線路により大きく分断された街をつなぐ。
H%3".5,(%8#++(8&.+,%&'(%&#:+1 
:'.8'%:("(%)0",()P%5.4.5(5%3P%).+(1
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断面図 "%(&!#/*7;8<=
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